2 Aralık 1968 


RE № К Е Haftalık 


Sosyal Bilgiler - 
Fen ve Tabiat 


Tarayan: Rai / | 2 > аз 
li yı 3 
doruk 190 Kuruş 


Cengiz Han 


Büyük Türk hakanı Cengiz, tarihteki sekiz, 
on önemli adamdan biridir. Yaşadığı çağlarda 


çok kudretli olduğu gibi, ölümünden sonra 
da ünü devam etmiştir. 
Gerçek adı Temüçin'dir; İmparator olunca 


Cengiz adını almıştır. Temüçin Moğolistan'da 
Onon ırmağı kıyısındaki Dülün Boldak kasaba- 
sında, 1155 yılında doğdu. Babası Yesügey 
Bey, anası Ulun Hatun'dur. Ailesinin Türkler'- 
den mi, yoksa Moğollar'dan mı olduğu kesin- 
likle belli değildir. 

Temüçin bir eli kapalı olarak‘ doğmuştu. Ebe 
bu kapalı eli açınca, kan pıhtısıyla dolu ol- 
duğunu gördü. Bunu «çocuğun büyük bir ha- 
kan olacağı, yeryüzünü avucunun içine ala- 
cağı, çok kan dökeceği» şeklinde yorumladı. 
Temüçin'in babası, Moğollar'ın ünlü beylerin- 
dendi; öldüğünde Temüçin 12 yaşındaydı. 
Temüçin'in çocukluk ve gençlik yılları çok çe- 
tin geçti; anası Ulun Hatun güçlük içinde 
çocuklarını büyüttü. Koşulların ağır, toprağın 
kısır olduğu Moğolistan'da devlet düzeni de- 
rebeylikti. Kuzey Çin'deki! Kin İmparatorluğu 
bu bölgelerde egemenliğini kabul ettirmeye 
çalışıyordu. Temüçin, ailesinin soyluluğunu, 
kendi gözüpekliğini, kolayca güçlüklerin üste- 
sinden gelmesini fırsat bildi, çevresine bazı 


Bir gece Merkitler Temüçin'in karargâhını bastılar, 
anasını ve karısını alıp götürdüler, bütün malını yağ- 
maladılar. Temüçin'in kendisi de zor kurtuldu. 


Türk ve Moğol kabilelerini toplayarak, ken- 
disine katılmayanlura baskı yapmaya başladı. 
Kısa zamanda, eski yoldaşı Camuka Нап“ 
ve Kerayit Moğolları'nı yendi. 

Bunun üzerine Doğu Moğolistan'daki bütün 
boylar tarafından hakan olarak tanındı 
(1203). 1206'da Naymanlar'ı yenerek Batı 
Moğolistan'ı da egemenliğine alınca Cengiz 
(Çingiz) adıyle imparatorluğunu ilân etti. 


Cengiz Han, Kuzey Çin (Kin) İmparatorluğunun başkenti olan Pekin'i zorlu bir savaştan sonra aldı. Böylece, 
dünyanın en büyük merkezlerinden biri eline geçmiş oldu. Bundan sonra ünü bütün dünyaya yayıldı. 


Cengiz Yasası 

Cengiz imparator olduktan sonra, devletini 
«Cengiz Yasası» denilen kurallarla düzenle- 
meye çalıştı. Bu kurallar Timur zamanına ka- 
dar Ortaasya'da ve Kırım'da geçerliydi. 
Cengiz'in Savaşları 

Cengiz önce Tangut'ları ülkesinin sınırları içi- 
ne kattı. 1211'de Kin (Kuzey Çin) İmparator- 
luğu'nun üzerine yürüdü. Uzun bir çarpışma- 
dan sonra, 1215'te Kin İmparatorluğu'nun baş- 
kenti Pekin (Hanbalık)i aldı. Böylece dünya- 
nın en büyük merkezlerinden biri Cengiz'in 
eline geçmiş oldu. 

Bu arada, 1216'da Cengiz'in büyük oğlu Cuci 
Merkitler'i yenerek Kazakistan ve Kırgızistan"'ı 
aldı. Bundan sonra Cengiz, Harzemşah ve 
Nayman devletlerini egemenliği altına alma- 
yı kafasına koydu. , 

1218'de Cengiz'in büyük komutanı Cebe, Nay- 
manlar'ı yenerek, topraklarını imparatorluğa 
kattıktan sonra, Cengiz dört oğluyle birlikte 
Harzemşahlar'ın üzerine yürüdü. Harzemşah- 
lar Cengiz saldırısına kahramanca karşı koy- 
malarına rağmen yenilgiden kurtulamadılar. 
Bu arada Moğollar Semerkant ve Buhara şe- 
hirlerinde çok kan döktüler. Böylece, Türkis- 
tan da Cengiz'in eline geçmis oldu. 

Bundan sonra yeniden Moğolistan'a dönen 
Cengiz, Çin'e karşı son bir sefere çıkmaya ni- 
yetlendi. Bu seferde, 1227 yılında Kansu ya- 
kınlarında öldü. Onon ve Kerülen ırmakları 
yakınında Burhan-Haldun dağlarında bir ye- 
re gömüldü. Eski Türk-Moğol geleneğine göre 
gömüldüğü yer gizli tutuldu; bügün de bilin- 
miyor. 

Cengiz'in Kişiliği ve Devlet Yönetimi 

Cengiz ölünceye kadar töre dışına çıkmamış, 
her işini törelere uygun olarak yapmaya ça- 
lışmıştır. İyi düşünür, kısa ve öz konuşurdu. 
Acımasızdı; iradesi ve amansızlığı koca impa- 
ratorluğu düzenle yönetmesini sağlamıştı. 
Askeri işleri komutanlarına bırakırdı. Ama sı- 
rasında kılıcını takınıp ordunun önüne geçer, 
aşılmaz sanılan engelleri aşardı. Çok akıllıca 
bir politika güderdi. Olayları şaşılacak bir doğ- 
rulukla yorumlar, geleceği önceden görerek 
düzenini ona göre kurardı. Hiç bir işini raslan- 
пуа bırakmazdı. Yöneticiliği de eksiksizdi; gö- 
nül almayı, çıkarları birleştirmeyi ve gereğin- 
de korkutup, gereğinde okşamayı bilirdi. 
Cengiz her ele geçirdiği yere «Daruga» adın- 
da askeri bir vali atardı. Valilerin yanında 
«Yamen» denilen yönetim işlerinde Uygurlar 
çalışırdı. Her yerde, nüfus sayımı ve kadastro 
yapar, böylece yeni edindiği topraklar ve üst- 
lerinde yaşayanlar o hakkında doğru bilgiler 
elde ederdi. Orduyu onar bin kişilik bölümle- 
re ayırmıştı. Bunlara «Tuman», komutanla- 
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Cengiz Han çok değerli bir töre koyucu olduğu gibi, 
çok değerli bir savaşçıydı da. Sonsuz cesaretiyle or- 
dularını zaferden zafere sürüklemiştir. 


rna da «Tuman Ağası» denilirdi. Tumanlar 
binlere, binler yüzlere, yüzler ellilere, elliler 
de onlara ayrılmıştı. Bu birliklerin başındaki- 
ler de «binbaşı», «yüzbaşı», «ellibaşı», «on- 
başı» diye adlandırılmıştı. 


Dünyanın sayılı büyük adamlarından biri olan Cengiz 
Han, günümüzde bile düşünülemeyecek genişlikte bir 
imparatorluk kurmuş, bu imparatorluğu şaşılacak bir 
dürüstlükle yönetmiştir. 
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Bilinen en eski ayna Mısırlılar tarafmdan kullanılmış- 
ar. Kazılar sırasında açılan mezarlarda, birçok ayna 
örneği ve aynaya bakan kadın resimleri bulunmuştur. 


İlk aynalar bronz ve başka madenlerin parla- 
tılmasiıyle yapılırdı. Yüzeyleri biraz dışbükey, 
yani dışarı doğru çıkıntılı olup, aynayı kulla- 
nanı olduğundan küçük gösterirlerdi. Cam ay- 
nalar Romalılar zamanında bulunmuştur. Son- 


Ayna 


raki teknikle karşılaştırınca, bunlar çok ilkel 
yollarla yapılmaktaydı. Cam, erimiş kalay ve 
antimon karışımı bir tabakayle sıvanırdı. Böy- 
le yapılan aynalar pek düzgün olmaz, bu Ка- 
пут aynadaki görüntüye yeşilimsi mavi bir 
renk verirdi. 

Ortaçağın sonlarına kadar, ayna yapımı bir 
endüstri durumuna gelmemistir. İlk ayna ya- 
pım merkezlerinden biri Venedik yakınındaki 
Murano adasıdır. 

Venedikliler, bugün de kullanılmakta olan ye- 
ni bir buluşu uygulamışlardır. Bu 'buluşa göre, 
saf cıva çok ince bir kalay tabakasının üzeri- 
ne akıtılırdı. İstenilen büyüklükte kesilmiş cam 
iyice parlatıldıktan sonra, bu cıva ve kalay ka- 
rışımının üzerine yerleştirilirdi. Sonra camın 
üzerine büyük bir ağırlık konarak basınç sağ- 
lanırdı. Basınçla cıva fazlası dışarı taşardı, 
cam üzerindeki karışım bir tabaka olarak ka- 
lırdı. Işığı yansıtan en kusursuz yüzey, böy- 
le elde edilirdi. Havayla bozulmasını önlemek 
için de, bu tabakanın üzerine ayrıca bir cila 
yapılıyordu. Bu ilk buluşla, 130 yıl önce Baron 
ven Liebig'in bulduğu daha modern bir yön- 
tem olan, aynaların gümüşlenmesi tekniği ara- 


ХУШ. yüzyılda ayna yapımı çok gelişmişti. Rokoko stili salonları süslemek için öncelikle aynalar kullanılıyor- 
du. Böylece, hem kadınlar ve erkekler için parlak bir fon sağlanıyordu, hem de salonlar daha büyük ve ışık- 


lı gözükmüş oluyordu. 


SM 
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Modern endüstride aynalar önce gümüşlenir, sonra bakırlanır. Solda: Gümüşlenecek cam yüzey iyice temiz- 
lendikten sonra üzerine gümüş eriyiği dökülür. Gümüş eriyiği cam yüzeyin Бег yanına dağıtılır ve levha ku- 


rumaya bırakılır. Sağda: 
ce, aynalara koruyucu vernik sürmek gerekmez. 


sında küçük bir ayrılık vardır. Liebig, cam üs- 
tünde gümüş bir tabaka meydana getiren 
„kimyasal bir bileşim kullanırdı. Böylece kusur- 
suz aynalar elde edildi. Gümüşleme, kalay sır- 
lamanın yerini almıştı. Bu arada cam yapıcı- 
ları da boş durmuyor, en temiz şekilde büyük 
cam levhalar elde etmek için yeni yollar ar- 
yorlardı. Geçen yüzyılin ikinci yarısında ayna 
yapımcılığı büyük bir endüstri oldu. 

Ayna camının çok düz ve iki yüzünün de tam 
paralel olması gerekir. Yoksa, ayna, görüntü- 
leri eğri ve bozuk yansıtır. Aynalara kaplanan 
sır da renk değiştirmeyecek ve pul pul dökül- 
meyecek gibi olmalıdır. Ayna yapılacak cam- 
lar, kusursuz olmaları için, kontroldan geçtik- 
ten sonra, klor ve kalay karışımı bir bileşimle 
yıkanır. Sırın iyi olması için camda herhangi 
bir pürüz ya da en küçük bir yağ izi kalmama- 
lıdır. Eğer bir pislik, pürüz ya da iz olursa, gü- 
müşleme yapılmaz. Sonra, cam arı suyla yıka- 
narak temizlenir; bu işlem yapılmazsa, aynada 
çizgiler ve mavi lekeler kalır. Camın üzerinde 
kalan gümüş sert ve düzgün bir tabaka mey- 
dana getirir; sanki aynanın arkasına ince bir 
boya tabakası yapıştırılmış gibidir. Bütün bu 
işlemler çok kısa bir sürede yapılmalıdır. 
Öteki ayna sırları krom ve alüminyumla yapı- 
lır. Çoğunlukla ucuz aynalar böyle sırlarla sır- 
lanır. Kurşun nitrat ve altın kloritle de yapı- 
lan aynalar vardır. Bu çeşit aynalar, daha net 
ve koyu bir görüntü verirler. Çünkü bu karı- 


Bakırlama, gümüş tabakanın üzerini ince bir bakır tabakasıyle kaplamaktır. Böyle- 


şımlarla elde edilen sır tabakasının, gümüş 
sırlamadan çok daha fazla ışığı emme yetene- 
ği vardır. 

Aynaya ne çeşit sır yapılırsa yapılsın, bunun 
bozulmaması için, üstünün koruyucu bir taba- 


Aynalar düz ya da eğri olur. Eğri aynalar da içbükey 
ve dışbükey diye ikiye ayrılır. 
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bazısı görülüyor. Soldan başlayarak sıralarsak: 


Aynayı çok eski uygarlıklardan bu yana görüyoruz. Yukarıdaki resimde ç 
(üstte) Çin, Mısır, Miken, Yunan, Habeş, (altta) Kelt, Roma, 


в s =. A 
eşitli çağlarda kullanılan aynaların 


yine Roma ve Ortaçağ Avrupa'sı. Sonuncu, günümüzde kullanılan duvar aynasıdır. 


kayla kaplanması gereklidir. Bu, yaldız da ola- 
bilir. Sonra terebentinle parlatılarak düz ve 
sert bir yüzey meydana getirilir. 

Fizikte Ayna 

Fizikte, üzerine düşen ışınları yansıtabilen ci- 
а! yüzeylere, genellikle ayna adı verilir, Ay- 
nalar ikiye ayrılır: Düzlem aynalar ve Küresel 
(Eğri) aynalar. 
Düzlem aynalar: 
lı düz aynalardır. 
Düzlem aynalarda görüntüler şu özellikleri ta- 
şir: Görüntüler zahiridir. Gerçekte var olma- 
dıkları için bir ekran üzerine alınamazlar. Gö- 
rüntüyle cisim aynı boyuttadır ve birbirinin ter- 
si değildir. Yalnız üst üste getirilemezler. 

İki düzlem ayna karşılıklı yerleştirilir, bunla- 
rın crtasına bir cisim konulursa, teorik olarak 
sonsuz sayıda görüntü elde edilir. Çünkü, gö- 
rüntüler aynalarda birbirine vurarak çoğalır. 
Küresel (Eğri) aynalar: Camdan bir kürenin 
üzerinden daire biçiminde bir kapak kaldırdı- 


Bir yüzü parlak, arkası sır- 


ğımızı düşünelim. Bu küre kapağının iç yüzü 
sırlanırsa, elde edilen aynaya «içbükey ayna», 
dış yüzü sırlanırsa «dışbükey ayna» denir. 
İçbükey aynalar: Işınlar eksene paralel ola- 
rak yansıdıktan sonra, aynanın odak nokta- 
sından geçerler. Odak noktasından geçerken 
yansıyan ışın eksene paralel olarak gider. Ay- 
nanın merkezinden geçen ışın ise, yansıdıktan 
ѕспге gene aynı doğrultuda geriye döner. 
İçbükey aynaların odak noktasına ışıklı cisim 
konulursa, bu ışınlar eksene paralel olarak 
yansırlar. Bu yönden içbükey aynalar, ışı- 
ğı paralel olarak çok uzaklara göndermek için 
projektörlerde kullanılır. 

Dışbükey aynalar: Bu çeşit aynalar optikte 
daha az kullanılır. Dışbükey bir aynanın önün- 
de duran bir cismin görüntüsü aynanın içinde 
cluştuğundan gerçek değildir. Bu aynalar za- 
hiri ve cisimden küçük görüntüler verirler. Ama 
düzlem aynalardan çok daha geniş bir alanı 
gösterirler. 
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Büyük Kadırgan (Kingan) dağlarından Bay- 
kal havzasına, oradan Altay dağları boyunca 
İtil havzasına vararak, Hazar Denizi çevresi, 
Hindikuş, Pamir, Karakurum, Karanlık dağla- 
rına ulaşan çizgi içinde kalan yer «Türkler'in 
Anayurdu»dur. 

Tarih zamanlarından binlerce yıl önce Türk 
Anayurdunda, şimdi yerlerini çöller, kumluk- 
lar, bozkırlar, bataklıklar, sığ göller tutmuş 
olan yerlerde engin içdeniz vardı. Buna «Bü- 
yük Türk Denizi» denilir. İlk uygarlıklar, bu 
denizin kıyılarında ve buna dökülen derin ve 
büyük ırmakların güzel ve bereketli boyların- 
da filizlemnmeye başlamıştır. 

Göçler 

Yeryüzünün başka yerlerindeki insanlar daha 
kaya ve ağaç kovuklarında koyu bir vahşilikle 
yaşarken Türkler, anayurtlarında maden uy- 
garlığı çağına ulaşmışlardı. İnsanlığı hayvan- 
lıktan açıkça ayıran çağ, hayvanların evcil- 
leştirilmesi ve insanın tabiat kuvvetlerine bo- 
yun eğdirmesi yani çiftçilik, önce burada baş- 
lamıştır. 

Büyük Türk Denizi o zamanlar yurdu çevrele- 
yen ulu dağları örten buzların erimesiyle bes- 
leniyordu; Türkler burada tabiatın uygun ve 
elverişli koşulları içinde çok çabuk çoğalıyor- 
lardı. 


Kuraklık Anayurtta 
yaşamayı güçleşti- 
riyordu. Bu yüzden 
Türkler, yer yer ve 
bölük bölük daha 
verimli topraklar 
aramak için, elve- 
rişli gördükleri yol- 
ları izleyerek, uy- 
garlıklarıyle birlik- 
te dünyanın dört 
bucağına yayıldılar. 


Buz çağının sona ermesi, Büyük Türk Denizi 
çevresindeki yerlerin iklim koşullarını değiş- 
tirdi. Buzlar yavaş yavaş kuzeye ya da yüksek 
dağlara çekildi. Sular azaldı, gitgide daralan 
denizlerin yerinde göller, bataklıklar kaldı; ır- 
maklar cılız derelere döndü, birçokları kurudu. 
Başka bir tabiat olayı da kuraklığın doğurdu- 
ğu yaşama güçlüklerini artırdı: Kuzeydoğudan 
esen rüzgârlar soğumaya ve sertleşmeye baş- 
lamıştı. Bu rüzgârlar Ortaasya toprakları üze- 
rinde toplanan yağmur bulutlarını daha gü- 
neydeki ülkelere götürüyorlardı. Buna karşı- 
lık, Ortaosya topraklarına bitmez tükenmez 
kum taşıyorlardı. Milyonlarca insan barındı- 
ran zengin anayurt toprakları kısırlaşıyordu. 
Artık göçler başlamış, burası binlerce yıl С̧іп,е, 
Hint'e, Küçükasya'ya, Kuzey Afrika'ya ve Av- 
rupa'ya dalgalarını taşıran büyük bir insan 
denizi olmuştu. Milattan yedi bin yıl öncesine 
kadar ya önünde durulmaz yıkıcı ve yutucu 
seller ya da kumlar altında akan gizli sular 
gibi yürüyen büyük Türk göçleri ve akınları, 
yeryüzünü uygarlaştırma işinde birbiriyle ya- 
rıştılar. 

Doğuya ve Güneye İnen Göç Yolları 

Kuraklık anayurtta yaşamayı güçleştiriyordu. 
Bu durum karşısında Türkler, yer yer ve bölük 
bölük daha verimli topraklar aramak için elve- 
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rişli gördükleri yolları tutarak uygarlıklarıyle 
beraber dört bucağa yayıldılar. Çiftçiliğe ya- 
rayacak güzel ovalar, zengin su boyları ara- 
dılar. Gittikleri ülkelerin ilkel yerlerini ya baş- 
ka yerlere sürdüler ya da aralarında yerleşe- 
rek onları uygarlaştırdılar. Türkler yerlilerden 
yüksek olan zekâları, kusursuz silâhlarıyle, ola- 
lara yerleşmekte ve yerlileri buyrukları altı- 
na almakta hiç bir güçlük çekmediler. Boş bul- 
dukları yerlerden beğendiklerine yerleşerek, 
oranın ilk halkı oldular. 

Kuruyan anayurtun doğusunda oturanlar ken- 
dilerine yakın olan Çin'e indiler. Çölleşen yer- 
lerin ve onu çevreleyen dağların ötesinde, sarı 
Irmağın suladığı zengin vadiyle başlayan Çin'- 
den batıya ve kuzeye olan geçitler çok sayı- 
lıdır. Milattan en az yedi bin yıl önce Çin'e 
giden bu Türkler'in bıraktıkları sanat eserleri- 
ne ve yazıtlara göre, Çin yerlilerinden çok üs- 
tün bir uygarlıkları olduğu, çiftçilik işini iyi 
bildikleri ve göğe, yere, suya, güneşe, yıldız- 
lara taptıkları anlaşılmıştır. 

Başka göç dalgaları da, yüksek Himalayalar 
ın geçit vermez sert dağlarla anayurttan ayır- 
dığı Hint'e, biri kuzeydoğudan, öteki kuzey- 
batıdan olmak üzere iki koldan indi. Burada 
da yerlilerin uygarlıkları yoktu, tarihten önceki 
zamanlarda burası maymun sürülerini andıran 
karaderli insanlarla doluydu. Türkler bunları 
güneye sürerek Hint'e yerleştiler ve bugün yeni 
yapılan araştırmalarla eserleri artaya çıkarı- 
lan yüksek uygarlıklar kurdular. 

Batıya Giden Göç Yolları 

Türkler'in batıya binlerce yıl birbir ardınca ko- 
şan dalgalar gibi süren göçleri, başlıça iki 
yoldan geçiyordu: 1) Kuzey yolu denilen Ural 
dağlarıyle Hazar Denizi arasındaki yer. Bu 
geçide «Kavimler Kapısı» adı verilir.,2) Güney 
yolu denilen ve Himalayalar'ın etekleri boyun- 
ca batıya inen yoldur. Kuzey yolu, buzların 
çekilmesinden sonra ortaya çıkan bataklıklar 
yüzünden güney yoluna göre aşılması daha 
güç bir yerdi. Bunun için, bu yoldan gidenler 
yerlerine çok geç vardılar. Güneyden gidenler 
Mezopotamya'ya, Anadolu'ya ve oradan 
Ege adalarına geçmişlerdir. Bir bölüğü de Ѕи- 
riye ve Filistin yoluyle Mısır'a gitmişlerdir. İber- 
ler de aynı yoldan gelmişler ve Afrika'nın ku- 
zeyini' dolaşarak İspanya'ya gitmişlerdir. Ku- 
zey yolundan gidenler Karadeniz'in kuzeyin- 
de, Tuna boylarında ve Trakya'da yerleştiler. 
Daha sonralar bunlardan bazısı Mekedonya, 
Teselya ve Yunanistan'a inerek oralara yerleş- 
tiler. Yine Tuna boylarına ve Trakya'ya yerle- 
şen Türkler'den bazıları Çanakkale ve İstanbul 
boğazlarından geçerek, Anadolu'ya Бай yo- 
uyle girdiler. Keltler gibi güney yolundan gi- 
dip Kafkaslar aşıp kuzeye geçenler de oldu. 
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Geçen yüzyılın sonuna kadar araba, harekete 
geçirecek başka bir enerji kaynağı bilinmeme- 
si nedeniyle, binlerce yıl ya insanlar ya da 
hayvanlar tarafından çekilerek yürütüldü. Yal- 
nız şunu da belirtmek gerekir ki, kendi ken- 
dine hareket edebilecek bir araba düşüncesi, 
uçmak için olduğu gibi, insanoğlunun en eski 
düşlerinden biriydi. 

Otomobilin doğuşuna varmak için çözümlen- 
mesi gereken iki sorun vardı. Birincisi, kas kuv- 
vetinin yerini alacak yeterli enerjiyi sağlamak 
için bir makine bulmaktı. İkincisi de, bu maki- 
neyi bir arabaya, onu hareket ettirecek şekil- 
de uygulamaktı. 

Gerçekte birinci sorunu çözümleyebilecek 
anahtar, Arşimet zamanında, onun ve öğren- 
cilerinin çalışmalarıyle ortaya çıkarılmıştı. Su 
buharının gücü biliniyordu ve İskenderiyeli 
Eron (M.O. 150) buharla hareket eden ilk me- 
kanizmayı yapmıştı. Ancak bu, hiç pratik kul- 
lanışlılığı olmayan bir oyuncaktı. Birkaç yüz- 
yıl sonra Leonardo, Cardano, Della Porta, Bran- 
ca bu oyuncağı, bu kez değişik bir ilgiyle ve 
kas kuvvetinin yerine koymak üzere kararlı 
bir şekilde ele aldılar. Bu nedenle, adı geçen 


1800'de, Amerikalı bir buhar kazanı yapımcısı ve mü- 
hendis, Philadelfia caddelerinde, yoldakilerin şaşkın 
bakışları arasımda bir buharlı taşıt aracını dolaştırdı. 


ge 
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kişilerin uygulamaları, Papin'in deneylerinden 
sonra, 1784 yılında James Watt'ın gerçekleş- 
tirdiği buhar makinesine doğru atılan ilk adım- 
lar olarak kabul edilir. Böylelikle enerji kay- 
nağı bulunmuş oluyor, geriye bunun arabaya 
uygulanması olan ikinci sorunun çözümlenme- 
si kalıyordu. 

Mekanik çekmenin ana ögelerine ve tekerle- 
ğin biri hareketi sağlamak, öteki yön vermek 
olan ikili kavramına ilk kez Leonardo da Vin- 
ci'nin desenlerinde raslıyoruz. Leonardo ayrı- 
ca, motorundaki eksikleri görerek, bir yaylar 
sistemi de bulmuştu. 1649'da sabırlı bir çalış- 
ma sonucu Hautsch, yayların itkisiyle saatla- 
rınkini andıran bir sistemle çalışan bir araba 
yapmayı başardı. 1629'da hareket için buhar 
kuvvetinden yararlanılmasını düşünen Bran- 
ca'nın izinden yürüyen Newton, 1680'de ken- 
di kendine irleleyebilen bir arabanın modelini 
meydana getirdi. 1769'da Cugnot'nun yaptı- 
ğı üç tekerlekli bir tahta araba, kazan görevi 
gören büyük bir tenceredeki buharla harekete 
geçen pistonların etkisiyle yürüdü. 1801'de 
Trevithick ve Vivian lokomotif kavramından 
yola çıkarak, buharlı bir araba gerçekleştir- 
diler. . 

Buhar makinesi, endüstri ve mekanik alanla- 
rında ileriye doğru atılmış büyük bir adım ol- 
makla beraber, çok ağırdı ve çok yer kaplı- 
yordu. Bunların yanında, hareketi sağlayacak 
enerjiyi de ucuza elde etme imkânı vermiyor- 
du. Daha 1829'da Stephenson'nun lokomotifi 
raylar üzerinde saatta 45 km.lik bir hızla yol 
alırken, birkaç inatçının zorlukla gerçekleştir- 
dikleri buharlı araçlar caddelerde binbir güç- 
lükle ilerliyordu. 1839 yılını izleyen kırk yıl 
içinde otomobilin gelişmesi gerek bazı ölümlü 
kazalar sonucu kısıtlayıcı ve sert tedbirler 
alınması, gerekse artık demiryollarının daha 
rahat ve güvenilir olmasıyle durakladı. 

İşte bu sıralarda, buhar makinesinin büyük га- 
kibi olan içten yanmalı motor doğdu. Bu, bu- 
har makinesinden sonra, enerji kaynağı soru- 
nunun ikinci bir çözümüydü. * 

Bir cismin tekrarlanan patlamalarla ileriye 
doğru bir itki kazanacağı düşüncesi oldukça 
eskidir. Yunanlılar, bunu düşünmüş olmakla 
beraber herhangi bir sonuca varamamışlardı. 


Üstte: 1854'te, İtalyan Bordino, buhar yardımıyle yü- 
rüyen bir taşıt düşüncesini daha iyi bir şekilde ger- 
çekleştirdi. Ortada: 1885'de, Daimler dört zamanlı mo- 
toru geliştirerek, bunu üç tekerlekli bir taşıta uygula- 
dı. Daimler, Benz ve Bernardi otomobilin yaygınlaşa- 
rak sokaklarda görülmesini sağladılar. Altta: 1900'da, 
Jenatzy kedi balığı biçiminde bir otomobille, saatta 105 
millik bir hıza erişti. Bu büyük bir başarıydı. 


Üstte: Otomobil yapımcıları kısa sürede, özellikle gün- 
lük işlerde yararlanılabilecek, hızlı ve ekonomik bir 
aracı gerçekleştirdiler. Resimde, bu amaçla yapılan ilk 
otomobil ve günümüzdeki bir örneği görülüyor. Orta- 
da: Pekin - Paris arasındaki 16 000 km.'lik büyük ya- 
rışı Borghese ve Barzini yönetimindeki Itala kazandı. 
Altta: Günümüzün otomobili artık motor, rahatlık, hız 
ve biçim yönünden eksiksiz olma yolundadır. 


1680'de Huygens, atmosferik motoru için ba- 
ruttan faydalanmayı düşündü. İçten yanmalı 
motorun gerçek müjdecisi, 1777'de patlayıcı bi- 
leşimlerle ve elektrik kıvılcımı tutuşturmasıy- 
le çalışan, bugünkü içten yanmalı motorların 
temel ilkesini bulan Alessandro Volta oldu. 
1804'te De Rivaz, bu ilkeden yararlanarak 
dört tekerlekli bir taşıta uygulanabilecek pat- 
lavıcı gazlı bir motoru gerçekleştirdi. 

1883 yılında Wright, havalı ve gazlı bir motor 
yaptı. 1835'de Brown hava bileşimi ve hidro- 
jen karbürle çalışan bir motoru gerçekleştir- 
di; 1841'de De Cristoforis tutuşabilir sıvı gazlı 
ilk motorun uygulamasını yaptı (kaynama yo- 
luyle elde edilen mazot buharı). Sonunda, 
1851-1856 yılları arasında Barsanti ile Mat- 
teucci (1855), patlayıcı bileştirmeyi uygula- 
yan; pdtlamanın ani ve almaşık hareketini 
düzenli, eşit, dönmeli dürtü durumuna dönüş- 
türen, modern bir motorun bütün gerekseme- 
lerini kapsayan yanmalı bir motoru meydana 
getirdiler. Bu motor yeterince ekonomik bir 
gaz bileşiminin (hava ve gaz) elektriği tutuş- 
turmasından yararlanıyordu. 

Hugon (1858), Lenoir (1860), Otto ve Lan- 
gen (1867) уе: ааһа birçoğunun sürekli şa- 
baları, düzeltmeleri, yeni buluşları ve giri- 
şimleriyle yanmalı motor çok hızlı bir çalışma 
düzenine giriyordu. 

Yanmalı bir motorun bir taşıta uygulanma- 
siyle ilgili ilk iznin 1879'da Murnigotti tara- 
fından alındığı sanılıyor. Bu izinle, otomobil 
yeniden ön plana çıktı; büyük bir hızla çeşitli 
endüstrilerde kullanılan iri gövdeli, durağan 
motorlardan farklı bir motorun gerçekleştiril- 
mesi için çalışıldı. Taşıtlar için daha küçük bo- 
yutlu ve belirli kuvvetteki motorlar gerek- 
liydi. Delemarre ve Debouteville yaptıkları bir 
motoru önce üç tekerlekli bir araca (1881), 
sonra da bir taşıta (1884) uyguladılar. 1885'- 
te Daimler bir bisiklet ve bir motorlu taşıt 
yaptı; 1886'da Benz, motoru bir üç tekerlek- 
liye uyguladı. Tekerleklerin sayısına önem ve- 
rilmiyordu: Böylece otomobil ve motosiklet 
birlikte doğdular. 

Artık motorun gelişmesi taşıta paralel ilerle- 
yebiliyordu. Özellikle demir çelik sanayiinin 
ve metalurjik kimyanın gelişmesi, gittikçe ka- 
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rışıklaşan aygıtların gelişmesi için daha uy- 
gun alaşımlar yapımına ve işlenmesine yar- 
dım etti. Giderek, gazlı motorlara sıvı yakıtlı 
(benzin, petrol) motorlar eklendi. 

Marcus'ün dört zamanlı motoru Daimler ta- 
rafından geliştirildi. Daha sonra, Daimler, 
Otto'yla işbirliği yaparak, bu motoru düzenli 
çalışır, güvenilir ve en az ağırlıklı bir duru- 
ma getirdi. i 

Bu arada buharlı otomobil düşüncesinden de 
dönülmüş değildi. Boll&e, De Dion, Bouton ve 
Serpollet bu yoldaki çalışmalarını sürdürerek, 
kusursuz taşıtlar yaratıyorlardı. 

Ayrıca, 1881'de akümülatörün çalıştırdığı elek- 
trik motoruyle ilerleyen otomobil de ilk kez 
ortaya çıkmıştı. Geçen yüzyılın son on yılının 
başında, yapımcıların araçlarından en az on 
örneklik serileri piyasaya sürmeye başladık- 
ları zamanlarda, buhar makinaları, gazlı mo- 
torlar, benzinli motorlar ve elektrikli motorlar 
arasında amansız bir çekişme vardı. 

Atsız . arabalar arasındaki ilk yarış, 1894'te 
«Petit Journal» tarafından, Paris-Rouen ara- 
sında düzenlendi. Bu yarışta, yarışçıların tut- 
turdukları en yüksek hız ortalaması, saatta 22 
km. olmuştu. Bundan sonra, 1895'te Paris- 
Bordeaux-Paris arasındaki 1 200 km.lik yolda 
düzenlenen yarışı, 48 saatta, evrensel kulla- 
nışlılık gösteren benzinli otomobiliyle Levassor 
kazandı. Beş yıl sonra, 1900'da, bir elektrikli 
makineyle 105 km.lik inanılmayacak bir hıza 
erişen Jenatzy, yüzyılın en hızlı adamı oldu. 
Otomobil, eskilerin düşlerinin gerçekleşmesin- 
den ve öncülerin aşılmasından beri geçen ya- 
rım yüzyıl içinde sürekli bir evrimle, modem 
hayatın çeşitli geresinmelerine karşılık ver- 
mektedir. Kamyon, otebüs, cankurtaran, yakıt 
taşıtı, zırhlı taşıt, kamyonet, traktör biçimleri- 
ne girmiştir. Taşıtlarda, gezi ve taşıt; iki, dört, 
altı kişilik gibi farklılaşmalar olmuş, güzellik, 
rahatlık, ekonomi ve kullanışlılık kazanılmış- 
tır. Otomobil lastiklerinin evrimi ve uygulan- 
maları da motorlu taşıtların hız ve yola uy- 
malarının gelişmesine yardımcı olmuştur. Bu- 


Üstte: Yanmalı motorun gelişmesinde ve otomobilin 
yerleşmesinde en önemli etkenlerden biri de, ham pet- 
rolün çıkarılması ve işlenmesindeki sürekli ilerleme ol- 
muştur. Ortada: Yarım yüzyılı aşkın bir süredir, mo- 
torlu araçlar modern hayatın koşullarına uymak ve 
bu amaçla çeşitlenmek durumundadır. Altta: Büyük şe- 
kil motor: 1) Soğutma pervanesi. 2) Dinamo. 3) Yağ 
kutusu. 4) Karbüratör. 5) Hava temizleyici. Küçük şe- 
kil şasi: 1) Radyatör. 2) Hidrolik fren Kutusu. 3) Di- 
reksiyon. 4) Vites kolu. 5) Е! freni. 6) Egzos borusu. 
7) Diferansiyel. 8) Transmisyon. gövdesi. 9) Fren ve 
debriyaj pedalları. 


Zamanla, otomebille birlikte, onun doğal tamamlayıcısı olan yollar da gelişti. Yukarıda, trafiğin aksamaması 


için, altlı üstlü düzenlenen bir kavşak görülüyor. 


gün dünyada yaklaşık olarak 140 milyon ta- 
şıt dolaşmaktadır. Bunlardan 100 milyonu 
Amerika'dadır ve bu sayının 80 milyonu oto- 
mobildir; yani her üç kişiye bir otomobil düş- 
mektedir, 

Bütün bunlar, otomobilin doğduğu zaman ta- 
nımlandığı gibi, zengin sporu olmadığını sap- 
tar. O, altmış yıllık ömründe gerek sivil, ge- 
rekse askeri hayatın bütün kollarında yeri dol- 
durulamayacak bir görev yüklenmiştir. 
Otomobilciliğin gerek askeri, gerekse sivil 
alanlarda sürekli yerleşmesiyle taşıt ve motor- 


lar gelişmekte; yapımcılar her yıl, herkesin 
ucuz edinebileceği, günlük işlerini düzgün ve 
hızla yapmasını sağlayacak kullanışlı ve fay- 
dalı taşıtları piyasaya sunmaya çalışmakta- 
dırlar. 

Yurdumuzda da ilk yayılmaya başladığı za- 
manlardan beri, otomobile karşı büyük bir il- 
gi duyulmuş, böylece demiryolu olmayan yer- 
lere otomobil ve benzeri taşıtlarla ulaştırma 
sağlanmıştır. Bütün Türkiye'deki motorlu taşıt 
sayısı yaklaşık olarak 150 000'dir. Bu sayının 
üçte birinden çoğu İstanbul'dadır. 


Otomobil yarışları XIX. yüzyılın sonlarına değru düzenlenmeye başlandı. Motorun gelişmesi, otemobil yarışla- 
rının yaygınlaşmasını ve çok yüksek hızlara erişilmesini sağladı. 


Ayçiçeği ve bölümleri: 1) Çiçek. 2) Boru biçimindeki 
çiçek taneciği. 3) Kabuk. 4) Olgunlaşmış tohum. 


Temmuz ayında, kızgın güneş ışığının her ya- 
nı kavurduğu günlerde, ayçiçeği çiçeklerini 
açar. Ayçiçeği parlak sarı rengi ve iri görünü- 
şüyle kır çiçekleri arasında en göze çarpandır. 
İkiçeneklilerin | bileşikgiller o familyasındandır. 
Vatanı Güney Amerika'dır, XV. yüzyılda Av- 
rupa'ya getirilmiştir. Ilıman iklimli yerlerde ko- 


Solda: 


süre güneş altında kurumaya bırakırlar. Çiçek iyi kurursa çabuk ayıklanır. Sağda: 


laylıkla yetişir. Gövdesi 3 m'ye kadar uzaya- 
bilir. Yaprakları dilimsiz, oval ve serttir. Süs 
bitkisi olarak yetiştirildiği gibi, tonumlarından 
yağ çıkarmak için de yetiştirilir. 

Yurdumuzun bazı yerlerinde günebakan, gün- 
doğdu, günçiçeği diye de adlandırılan bu bit- 
kinin çiçekleri papatyaya benzemekle birlikte, 
ondan çek daha karmaşık bir yapıya sahiptir. 
Çapı 40 ст.’уе yaklaşan yuvarlak yüzünde, 
boru biçiminde sayısız çiçek bulunur. Bu çiçek- 
ler aynı zamanda ayçiçeği tehumlarını barın- 
dırır. Bunlar, çiçeklenme bittikten sonra siyah- 
laşır, üstleri kadife gibi tüylenir. 

Ayçiçeğinin en büyük özelliği, güneş ışınla- 
rını en uygun şekilde alabilmek için, her za- 
man güneşin bulunduğu yöne dönmesidir. 
Ayçiçeği Yağı 

Ayçiçeği tohumlarından iyi cins nebati yağ el- 
de edilir. Tohumlarındaki yağ oranı “e30'dur. 
Ayrıca tavukların daha çok yumurtlamasına 
yardım ettiği düşünülerek, bol ölçüde yem ola- 
rak da kullanılmaktadır. Ayçiçeği küspesi, hay- 
vanlar için çok yararlıdır. 

Ayçiçeği, yurdumuzda başta Ege ve Marmara 
bölgeleri olmak üzere her yerde yetiştirilir. 


Ayçiçeği kümes hayvanlar: için çok iyi bir yemdir. Yetiştiriciler çiçekleri gövdelerinden ayırarak, bir 


Ayçiçeği duvar kenarla- 


rina ve tarlaların çevresine çit olarak da dikilir. Ayrıca, fasulye ve domates fideleriyle birlikte dikildiği de 


sık sık görülmektedir. 
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Arşimet 


Milattan önce 212 yılında, Romalılar büyük 
bir alanda toplanmış, üç yıl süren çok zorlu 
bir savaştan sonra kudretli şehir Siracusa'ya 
boyun eğdiren Konsul Marcello'yu kutluyorlar- 
dı. Yalnız Marcello, ordusu kadar mutlu değil- 
di. Çünkü askerlerinden biri, buyruklarına kar- 
şı gelerek büyük bir bilgini öldürmüştü. Bu yet- 
miş beş yaşındaki büyük bilgin, yeni savunma 
silâhları ve yöntemleri bularak Siracusa'yı kor- 
кип; bir şekilde savunan Arşimet'ti. 

Arşimet М.О. 287 yılında Siracusa'da doğmuş- 
tu. Çocukluk ve gençlik yıllarını da aynı şehir- 
de geçiren bilgin, genç yaşta matematik ve 
felsefeyle ilgili bilgilerin tümünü edindikten 
sonra İskenderiye'ye gitti. İskenderiye o za- 
man için antik çağın en ileri bilim merkezi ol- 
duğundan yeniden Siracusa'ya döndüğünde 
şehrin en büyük bilgini olarak kabul edildi. 
Siracusa Tiran'ı Gerone Arşimet'in bilgeliğine 
inandığından ve saygı duyduğundan, onu hiç 
yanından ayırmaz, yardımından yararlanırdı. 
Bir keresinde, Tiran Gerone, ondan şimdiye ka- 
dar görülmemiş büyüklükte bir gemi уарта- 
sını istedi. Arşimet geniş bir kadroyle öyle bir 
gemi yaptı ki, yalnız gövdesi için kullanılan 
tahtayle tam altmış tane kürekli ve yelkenli 
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Geometri ve astronomi alanlarında derin araştırmalar 
yapan Arşimet, Güneş ve Ay'ın çaplarını hesaplamayı 
da başarmıştı. 


savaş gemisi yapılabilirdi. İçinde, bir gemi için 
gerekenlerden başka bahçe, okul, yüzme ha- 
vuzu ve ahır da vardı ve çok kuvvetli silah- 
larla donatılmıştı, 

Bu arada Arşimet daha büyük bir yenilik de 
yaptı. İlk olarak kendi formüle ettiği fizik ku- 


Solda: Arşimet, büyük bir gemiyi, kıyıda oturduğu yerden, yalnızca bir halatla denize indirmek gibi akıl al- 
maz bir yöntem bulmuştu. Sağda: M.Ö. 216 yılında, Siracusa'yı kuşatan Romalılar, Arşimet'in yeni savaş araç- 
ları bulması yüzünden büyük kayıp verdiler ve çok güçlük çektiler. 
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amacıyle yapılan çalışmalara yardımcı olması 
istendi. Arşimet Nil kıyılarına birçok bent ya- 
parak, bunları çeşitli köprülerle birbirine bağ- 
ladığı gibi «Coclea» adını verdiği buluşuyle 
uzaktaki toprakların sulanmasını sağladı. 
Arşimet Kuralı 

Siracusa'dayken Gerone, bir sarrafa yaptır- 
dığı tacının hileli olup olmadığını, altına başka 
Ыг maden karıştırılıp karıştırılmadığını merak 
etmişti. Bunun için, Arşimeti çağırarak, ondan, 
taca bir zarar vermeden kendisine cevap ver- 
mesini istedi. Değerli bilgin bu konuda günler- 
ce kafa yordu; ama hiç bir çözüm yolu bula- 
madı. Bir gün, hamamda yıkanırken, garip bir 
şey dikkatini çekti. Vücudu suya girdikçe ağır- 
lığından gittikçe kaybediyor, hafifliyordu. Ay- 
nı zamanda, vücudu ne kadar suya girerse, o 
kadar su banyonun içinde yükseliyordu. Bir- 
den hamamden fırlayarak «buldum» diye sa- 


İlk tulumbayı da büyük bilgin Arşimet bulmuştur. 


rallarından yararlanarak, ağır cisimlerin yerle- 
rini değiştirebilme gücüne sahip bir yöntemle, 
tek başına koskoca gemiyi denize indirmeyi 
başardı. Bu yönteme «Trochlea» adını ver- 
mişti. 

Bir süre sonra, Nil'in her yıl taşarak çevresinde 
meydana getirdiği zararlara engel olabilmek 


Arşimet, çalışırken уе çok dalgın olduğu için, soru- 
suna karşılık vermediği bir Romalı asker tarafından 
kılıçla öldürüldü. 


Arşimet kuralı: Bir sıvı içine batırılan bir cisim, yer 
çekimi kuvvetinin ters yönünde, yani aşağıdan yuka- 
rıya doğru itilir. 


kaklarda koşmaya başladı, Ünlü Arşimet ku- 
ralının aslı böylece bulunmuş oldu. Bu kurala 
göre: Bir sıvıya batırılan bir cisim, taşırdığı sı- 
vinin ağırlığı kadar, ağırlığından kaybeder. 

Arşimet sayısız bilim eseri de yazmıştır. Bun- 
ların çoğu zamanımıza kadar kalmıştır. Bazı- 
ları zaman aşımı yüzünden okunmaz duruma 
gelmişse de, okunanlardan Arşimet'in edebi- 
yatla da ilgilendiği anlaşılmaktadır. Bu bilim- 
sel eserlerin en önemlileri «Matematiğin Ku- 
rallari», «Küre ve Silindir», «Daire Ölçüleri»dir. 
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